Version 2011-03-12

J P Ahlén och flyget —
samt ett forsok att satta ett par flyghistoriska smaskrifter i ett sammanhang!

Johan Petter Ahlén nédgon gang under
1910-t (foto fran www.wikipedia.org).

Johan Petter Ahlén (1879-1939) fran Insjon i Dalarna grundade tillsammans med sin farbror
Erik Holm postorderféretaget Ahlén & Holm 1899. Johan Petter blev 1902 ensaméagare till
foretaget, som sedermera utvecklades till varuhuskedjorna Ahléns och Tempo. Samma &r dok
en lumparkamrat och pappersforséljare upp i Insjon med vilken J P Ahlén kom att grunda
ytterligare ett namnkunnigt foretag. Kamratens namn var Erik Akerlund och det gemensamma
bolaget blev bok- och tidskriftsforlaget Ahlén & Akerlund. En minnesskrift éver J P Ahlén
talar om direktor Ahlén, eller JP som det mer familjara tilltalsnamnet 16d, som en
varmhjirtad och utitriktad ménniska med vittgdende intressen”. J P Ahlén var en entreprendr
av stora matt och en framstéende féregdngsman nér det gallde reklam. Firma Ahlén & Holm
anvande sig redan under 1900-talets inledning av bilar, film och flyg for att gora rikstdckande
reklamkampanjer. Detta vid en tid d reklammedlen i sig var sensationella nyheter! Exem-
pelvis for den Vita bilen” 1910-11 kors och tvéars genom Sverige, emellanat med direktor
Ahlén sjalv vid ratten. Och pa biograferna kunde den vetgirige redan fran 1909 félja
verksamheten vid Ahlén & Holm i Insjon. | takt med att affdrsverksamheten utvecklades
handlade det for J P Ahlén inte bara om reklam utan dven om att ge ekonomiskt stéd till olika
verksamheter. Eller som minnesskriften uttrycker det ”Han hjélpte garna — bade enskilda och
institutioner — men han hjalpte inte blint, pa mafa. Ifall han skankte arbetskraft och pengar,
ville han vara 6vertygad om att de hamnade pa ratt stalle och blevo till valsignelse”. Sannolikt
ligger har grunden till J P Ahléns, och senare inte minst sonen Gostas, stora insatser for att
ekonomiskt understddja svenskt flyg. I Svenskt flyg och dess man omnémns, vid sidan av
direktérerna Wenner-Gren och Wicander, far och son Ahlén som de fyra bidragsgivare "till
vilka svenskt privatflyg star i sarskilt stor tacksamhetsskuld”.

Flygveckan 1912, samarbetet med Hugo Sundstedt

Hur kom d& postorderforetagaren J P Ahlén in p& flygets bana? Fér att aterknyta till
reklamintresset var upprinnelsen sannolikt Erik Akerlund och J P Ahléns besok vid flyg-
veckan i Stockholm den 11-15 oktober 1912. Hur de hamnade d&r & mig obekant men
herrarna hade ett omvittnat intresse for batar och bilar. Enligt Ullman (1999) hade J P Ahlén
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dessutom kopt sin Vita bil” av Carl Cederstrom! Ar detta riktigt, Carl Cederstrom drev fore
sin flygkarriar bilforetaget BilBol, far vi formoda att koparen redan har bestods med en verbal
introduktion till flygets varld! Under flygveckan sag de i alla fall Carl Cederstrém tavla mot
Hugo Sundstedt. Till mangas forvaning drog Sundstedt flera ganger det langsta straet, bl a
erdvrade han priset for hogsta hojd och langsta flygning. Sundstedt flog da ”Nordstjernan”, en
Blériot XI som tidigare tillnort Cederstrom. Nordstjernan hade i juni samma ar stallts till
Sundstedts forfogande av Orebro aviatikaktiebolag, liktydigt med tre skofabrikérer fran
Orebro. Av ett nagot turbulent forspel till flygveckan framgick dock att skofabrikorerna inte
hade riktigt samma syn som Sundstedt pa flygplanets nyttjande. Darmed fanns det sakert ett
intresse fran Sundstedts sida att soka sig nya finansiarer. Resultatet av kontakterna blev i alla
fall att direktérerna gemensamt inkopte Cederstroms senaste “Blériot-racer-monoplan”,
levererat fran Frankrike tidigare under sommaren. Planet tillstalldes Sundstrom med
forfoganderatt och mojlighet for honom att tévla i Skandinavien och Finland. Avtalet blev
klart den 15 oktober, d v s redan pa flygveckans sista dag.

Flygkonstens historia av Otto Witt. Rimligen maste ett
ganska betydande antal av broschyren ha tryckts upp,
icke desto mindre ar det lilla haftet en idag svarfangad
trycksak.
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Det nya samarbetet forlopte inledningsvis vél, atminstone genomforde Sundstedt under
sommaren och hosten 1913 flera vélbesokta flygningar runt om i landet for Ahlén & Holm.
Fran flygplanet slangde Sundstedt ner cirkular for foretaget och vél nere pa marken delade
han ut flyg- och reklambroschyrer till publiken. Av broschyrtexten framgar att direktérerna
visserligen gjorde gemensam sak, men att det inledningsvis var Ahlen & Holm som kom att
std som &gare till flygplanet. Den omedelbara orsaken till inkopet forklarades vara att ”den
djarve flygaren behovde en modarn maskin, om han med utsikt till framgang skulle kunna
fortsitta pa den bana, dir han nu gjort en sa vacker start”. Men det var inte bara omsorg om
Sundstedts flygarbana som var avgorande utan dven tanken att “gagna den svenska
flygkonsten” samt “utsikten till en kraftigt virkande reklam for véra firmor”. Nagot mer 4n ett
reklamintresse maste dock ha slagit an, for redan i SAS (sedermera KSAS och KSAK)
matrikel fran 1913 &r sévidl J P Ahlén som Erik Akerlund upptagna som medlemmar. Med
tiden blev Sundstedt en “berdmd och anspraksfull flygare” och planerade redan nistfljande
sommar for inkdp av en ny flygmaskin. Ansvaret for flygplanet hade nu av allt att déma
overgitt i Ahlén & Akerlunds regi, for det doptes forst om till “Ugglan” (A & A varumirke)
och sedermera &dven till ”Veckojournalen”.

Fran och med maj 1914 &vertas ansvaret for flygningarna pd Akerlunds chauffor
Germundson. Bakgrunden var att Erik Akerlund enligt Soderberg (1973) var en ekonomisk
och praktisk man som ansag det skulle vara lampligt att kombinera anstallningen bilchauffor —
luftchauffor”! Sundstedt & sin sida flog i juni samma ar hem sin fran Paris inkOpta Farman HF
23. Efterspelet till Sundstedts flygplansbyte blev inte heller denna gangen komplikationsfri. |
september 1913 staimmer namligen Erik Akerlund Sundstedt. Bakgrunden till stimningen var
att Sundstedt inte som avtalat delat med sig av de prissummor som han intjanat under sin tid
med Blériotplanet.

Sverige Runt 1928, samarbetet med Albin Ahrenberg

J P Ahlén kvarstdr som medlem i SAS, frdn 1915 som standig medlem i Stockholm vilket
innebér att han (till skillnad fran kollegan Akerlund) har betalat in de 300 kr som medfor ett
livslangt medlemskap. For att aterfinna honom i en mer aktiv flygargarning maste jag dock
hoppa fram till slutet av 1920-talet. Ar 1929, samma ar som J P Ahlén fyllde femtio &r, gjor-
des flera stora donationer bland annat 10 000 kr till Roda Korset som bidrag till inkop av ett
aeroplan for transport av sjuka. Aven Albin Ahrenberg fick detta ar ta del av J P Ahléns
generositet. | Ett flygarliv kallas J P Ahlén for “en god vin”, har namns ocksa att Ahlén
bidrog till inkdp av radioutrustning for atlantflygningen 1929. Betydligt mer uppmarksammat
blev dock ett annat samarbete mellan Ahrenberg och firma Ahlén & Holm. Albin Ahrenberg
startade sina Sverige Runt-flygningar 1927. De forsta aren som ett propagandaevenemang for
ABA, vilka tillsammans med en arlig huvudsponsor” stod for kostnaderna. Startaret var det
“Tomtens skurpulver” som ikladde sig denna roll, men det andra turneringsaret - 1928 - var
det dags for Ahlén & Holm att bli flygplansigare”.
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Ahlen & Holms flygturné 1928 av signaturen Esset.

Enligt beprovat manér fran 1913 skapas aterigen ett informationshéafte som beréttar om evene-
manget. Pa samma satt som 1913 bestar upplagget i en liten kronologi 6ver flygets historia,
kombinerat med en beskrivning 6ver Ahlén & Holms verksamhet. Aterigen far vi en
forklaring till foretagets engagemang; det upplyses om att flygningen alltjamt befinner sig i
sin tidiga ungdom och att allt nu maste goras “for att i de vidstracktaste folklager popularisera
flygningen, vécka intresse och forstaelse for densamma”. For att sedan giva “sina kunder och
gynnare runt om i landet ett tillfalle att for ett billigt pris fa uppleva det ndje och den tjusning,
en flygtur onekligen skénker, &r det som Ahlén & Holm gétt in for en Sverigerunt-flygning
sommaren 1928”. Turnén skulle ske med flygplanet “Ahlén & Holm™ vilket, liksom det
foregdende &ret, var liktydigt med ABA:s Junkers F 13 (S-AAAB). Att Ahlén & Holm tog sitt
uppdrag pa stort allvar visas aven av att ett flygmotiv tickte omslaget pa foretagets
rikstackande huvudkatalog for det forsta halvaret 1928. Vid sidan av broschyren trycktes
ocksa en karta och en fardplan upp. Sverigeturnén bérjade i Malmo den 1 maj 1928 och
avslutades i Stockholm den 7 oktober. Under resans gang hann man bestka narmare 115
orter. Bland &vrig “rekvisita” frén Ahlén & Holms sommarturné kan namnas affischer samt
de “vérdebevis” som medgav billigare flygning. Turnéns s.k. inspektor Lt Haggner” kom
dessutom att dokumentera hela rundfarden i en storartad fotosamling.

Hur Albin Ahrenberg och J P Ahlén larde kénna varandra ar mig obekant men det finns
sannolikt en kontaktyta dem emellan dven genom sonen Gésta. Enligt en minnesartikel av
Bertil Florman (u.d.) vécktes sonen Gostas flygintresse tidigt och han paborjade aven en
flygutbildning vid Aero Materiels flygskola i Lindarangen. Flygskolan som &gdes av brdderna
Carl och Adrian Florman bedrev sin verksamhet mellan aren 1928-1932 med ABA:s piloter
som larare och Albin Ahrenberg som chef och huvudflyglarare.
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Flygfarbroder

Uppropet till "flygfarbrorrorelsen”. Bilden fran Boken
om KSAK, de forsta femtio aren.

Mot slutet av sitt liv kom J P Ahlén att gora ytterligare en betydelsefull insats for flygets
utveckling i Sverige. | Ahléns minnesskrift samt i Svenskt flyg och dess mén anges J P Ahlén
sjdlv som initiativtagare och donator till den s.k. “flygfarbrorinstitutionen”. Andra kéllor
fordelar detta ansvar mellan J P Ahlén och sonen Gésta. Det senare kanske ar mer troligt for J
P Ahléns halsa hade borjat vackla under 1938, familjen hade dven drabbats av en tragedi
under sommaren da dottern Hjordis avled i cancer. Vid den har tidpunkten hade Gosta Ahlén
redan utmarkt sig som en stark kraft i det omorganiserade KSAK. Han blev 1938 ordférande i
foreningens s.k. mottagningskommitté och fran 1939 styrelseledamot och vice ordférande i
KSAK. Bakgrunden till flygfarbrorrorelsen var ett forsok att infor ett hotande krigsutbrott
stodja utbildningen av svenska civilflygare. Den civila flygutbildningen ansags for dyr och
genererade for fa flygare. Vid KSAK omorganisation 1937 raknade man med att det i hela
landet inte fanns mer an ett femtiotal aktiva privatflygare. Detta var orovackande da den
militara flygkdren snabbt kunde slds ut vid ett eventuellt krig. Reservkrafter maste saledes
skapas. Far och son Ahlén dverlamnade darfér under hosten 1938 en donation till KSAK pé
50 000 kr. For att omedelbart fa 100 civilflygare utbildade garanterade Ahléns en tredjedel av
dessa, detta under forutsattning att Aeroklubben samlade in resterande medel. Insamlingen
gick bra och redan varen 1939 kunde KSAK redovisa sammanlagt 56 flygfarbroder, vilka
enligt arsmotet samma ar garanterade utbildningen for inte mindre &n 114 personer. Dessa
kunde nu vid olika klubbar runt om i landet pdaborja en gratis utbildning till
privatflygarcertifikat! Denna framgang var dock négot som J P Ahlén sjélv inte skulle fa
uppleva. Den store foretagsledaren avled den 31 mars 1939, bara nagra dagar fore sin 60-
arsdag.
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Tack
till Stig Kernell for god hjalp i arkivletandet!
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