J P Ahlén - ett aeroplan och en aviat6r!?

Jag skrev tidigare en artikel om J P Ahlén och flyget (SFT 3/2011). Av négra intressanta
kommentarer som jag fick runt detta &mne, skulle jag vilja delge lasekretsen innehallet i ett
brev som sétter fingret pa J P Ahléns mycket tidiga entré i svensk flyghistoria. Tva &r tidigare
an vad jag spekulerade om i min forra artikel. Jag vill ocksa passa pa att lyfta pa hatten for
den papasslige redaktren som hade placerat artikeln bredvid Gosta Frodebergs beskrivning
av sin tid som Tempo-stipendiat vid Alleberg 1948. Det senare ett utmarkt exempel pa sonen
Gosta Ahléns stt att stodja svenskt civilflyg.

Men tillbaka till J P Ahlén och &rsskiftet 1910-1911! Frén Per Westerberg i Djursholm fick
jag namligen ta del av ett spannande brev fran J P Ahlén till Pers morfar Einar Hellsén. Brevet
ar daterat den 8 januari 1911 och utgor uppenbarligen ett svar pa en forfragan fran Hellsén om
att fa kopa ett “aeroplan” av Ahlén & Holm! | svaret forklarar J P Ahlén att aeroplanet inte &r
till salu, och att han redan har en aviator kontrakterad for sommaren!

Vid denna tid var — med ett understatement - antalet svenska flygplan och aviatorer inte stort.
Vid den forsta "flygveckan”, anordnad hdsten 1910 av Svenska aeronautiska sallskapet, pre-
senterade visserligen fjorton forhoppningsfulla konstruktorer upp ett fyrtiotal olika bidrag,
men de facto var det bara Cederstrom med sin Bleriot X1 (BilBol/Polstjernan) som vid denna
tid kan ségas ha varit operativa. Pa flygveckan presenterades visserligen Ask & Nyrops
skotebarn ”Grashoppan”, det forsta svenskbyggda flygande flygplanet, men planet hade mest
gjort sig kand genom en nagot skuttande framfart. Tillgdngen pa certifierade flygare var inte
mycket béattre den, Cederstrom fick som forste svensk sitt aviatorcertifikat i juni 1910. Dar-
efter kom militarflygarna Hamilton och Dahlbeck 1911, medan exempelvis Hugo Sundstedt
erholl sitt certifikat forst 1912.

J P Ahlén hade enligt Ullman (1999) kopt sin berdmda Vita bil” av Cederstrém, men nagra
uppgifter om samarbete pa flygets omrade finns inte beskrivna, atminstone inte i den gangse
litteraturen om J P Ahlén eller Cederstréom. Under vintern 1911 var Cederstrém dessutom pa
véag att byta flygplan fran Polstjernan till den mer motorstarka Nordstjernan. Fragan lamnas
darfor fri, vad var det for flygplan som J P Ahlén syntes disponera redan 1910 och vem var
den tilltankte aviatoren? Det skall tillaggas att nagon vagledning heller inte ges i Sollingers
(2000) flyghistoriska bibliografi 6ver aren 1900-1925, dar J P Ahléns namn inte férekommer.

Atervander vi slutligen till den férhoppningsfulle spekulanten Einar Hellsén skriver Per
Westerberg sa har om sin morfar: ”Einar var en man med stora vyer, fodd i Arbra, ca 1910
avflyttad till S6derhamn dér han bl a drev en chaufférsskola. Sedermera tog han sig till
Goteborg och blev med tiden grundare av och direktor for AB Bil & Truck, aterforsaljare
av Volvo. 1910 kontaktade han uppenbarligen JP Ahlén i avsikt att f& kopa ett flygplan av
honom. Vad hans planer var med detta kdp, som dock inte blev av, eller hur han ténkt
finansiera detta hugskott ar for mig okéant.”
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